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@ Fahrzeugture 

6ei einer Fahaeugtur (310) wird vorgeschlagen, einen 
Aggregatetrager (312) einzusetzen, an welchen ein Fenster- 
heber (326) mit Fensterheberantrieb (392) und Fenster- 
scheibe (324) vormontierbar ist. Der AggregaletrSger (312) ist 
ais in sich steife Tragerplatte ausgebildet und trftgt an seinem 
schmalen Ende die TurschloBanordnung (366) und an seinem 
verbreiterten Ende beide Turschamiere (360). An den fertig- 
montierten Aggregatetrager (312) wird zum einen die Innen- 
verkleidung (320) aus SMC und zum anderen die Auflenhaut 
(314) angebracht. Die sich ergebende Fahaeugtur (310) ist 
eintach zu montieren. weist geringes Gewicht auf und leitet 
seitllche und frontale Aufprallkrafte unmittelbar in die Karosse- 
riesAulenab. (3217 640) 
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Fahrzeugtiire 

ZTicatc zun deutscben Patent Patentanneldvmg lTr.52 09 052.8 
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PatentansprUche 



Fahrzeugture, uitifassend eine ggf. von einer AuBenhaut 
gebildete Auflenwand, eine Innenwand (20) sowie einen 
zwischen AuBen- und Innenwand angeordneten oder zumindest 
teilweise die Innenwand bildenden AggregatetrSger (12), 
05 der vor dem Zusammenbau von AuBenwand und Innenwand mit 

Einbauaggregateteilen, insbesondere einem Fensterheber 
(26) versehbar und mit einer Versteifungsanordnung (18, 
118, 218) ausgebildet ist, die sowohl als Befestigungs- 
basis far wenigstens ein die Ture (10) mit dem Fahrzeug 
10 beweglich verbindendes Turscharnier (60) oder dergl. als 

auch als Bef estigungsbasis fur eine mit einer rahmensei- 
tigen Riegelanordnung zusammenwirkende , mittels eines 
Tiirschlosses (66) betStigbare tUrseitige Riegelanordnung 
(68) ausgebildet ist, insbesondere nach dem deutschen 
15 Patent Patentanmeldung Nr. 32 09 052. S 

dadurch gekennzeichnet , 

dafl die Versteifungsanordnung auch als Bef estigungsbasis 
fur eine zweite , mit einer zweiten rahmenseitigen Riegel- 
anordnung (174; 274) zusammenwirkende tiirseitige Riegelan- 
ordnung (70; 170; 270) ausgebildet ist. 



20 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



-2- 

2. Fahrzeugture nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daB der Aggregatetrager (12; 112; 212) mit zwei Ver- 
steif ungsrohren (18 J 118; 218) versehcn ist, deren 
eines Ende jeweils als Basis fur eines der Turschar- 
niere (60/ 160; 260) und deren anderes Ende jeweils 
als Basis fur eine der beiden tiirseitigen Riegelan- 
ordnungen (68, 70; 168, 170; 270) ausgebildet ist. 

3. Fahrzeugture nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Versteif ungsrohrenden flach (Abflachung 46) 
gepreBt sind. 

4. Fahrzeugture nach Anspruch 2 Oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Turscharnier (60; 160; 260) mit 
einem in das eine Rohrende eingesteckten Basisteil 
(380) Oder mit dem flach gepreSten Ende (46; 146) des 
Versteif ungsrohres (18; 118; 218) iiber eine ggf. mehr- 
fach abgewinkelte Verbindungslasche (62; 162; 262) ver- 
bundon ist. 

5. Fahrzeugture nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Verbindungslasche (62; 162; 262) und 'das Tur- 
scharnier (60; 160; 260) auf einander gegenuber liegen- 
den Seiten an einer am Aggregatetrager Oder am Turrah- 
men ausgebildeten Tragschicht (64) angeordnet sind. 

6. Fahrzeugture nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das turseitige Tur scharnierteil 
(61) abgcwinkelt ausgebildet ist und auf einer Kante 
(63) eines zwischon Aggregatetrager (12) und AuBen- 
haut (14) eingesctzton, kastcnprofilartigen Turrahmens 
(16) angeordnet ist und vorzugswoise unmittelbar mit 
einem in das entsprechende Rohrende eingesteckten 
nasislcil Oder mit dom flach gcpreBten Ende (46) 

dcii VersLciFungsrohrcs (18) verbunden ist (Fig. 1A) . 
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Fahrzeugture nach eincm der vorhergohcndcn Ansi)rachc, 
dadurch gekennzeichnet , dafi der AgcjrctjaLoLraqGr (12) 
mit Eingrif f sausf ormungen (4 2) versc^lo^ ist, die mit 
komplementaren Eingrif fsausfrormungGn (44) des Tur- 
rahmens (16) zusammenwirkon (Fig. 1), 




Fahrzeugtiire nach einem der vorhergehenden Anspruche , 
dadurch gekennzeichnet , daft die zweito turseitiyc 
Riegelanordnung (170) eincn von einor SchwenkplaLte 
(170a) abstehenden Rie jelbolzen (170d) umfaBt, der 
bei geschlossener Ture (110) in eine Bolzenauf nahme 
(174d) des Turrahmens (174) bewegbar ist (Fig, 3). 

Fahrzeugture nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet , daB die zweite tiirseitige Rie- 
gelanordnung (270) eine schwenkbar gelagerte Sperr- 
gabel {270b) umfaBt, die beim SchlieBen der Ture (210) 
einen am Turrahmen (274) starr angebrachten Riegel- 
bolzen (274d) erfaBt und dabei verschwenkt wird und 
die in ciner der SchlieBstellung der Ture (210) ent- 
sprechenden Sperrstelluny (270b) b.lockiorbar ist 
(Fig. 5) . 

Fahrzeugture nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB die zweite tiirseitige Riegelanordnung (270) eine 
an der Ture (210) starr befestigte, neben der Sperr- 
gabel {270b) angeordnete, in SchlieBr ichtung der Ture 
(210) offene, den Riegelbolzen (274d) bei geschlossener 
Tiire (210) umgreifende Fuhrungsgabel (270a) umfaBt. 

Fahrzeugture nach einem der vorhergehenden Anspruche 
Oder dem Oberbegriff des Anspruchs ^, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Aggrcgatetrager (312) von einer lang- 
gestreckten, in sich versteiftcn Tragcrplatte gebildet 
ist, welche an ihrem einen Ende als Bef estigungsbasis 
fiir die tiirseitige Riegelanordnung (358) und an ihrem 
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1 verbreiterten anderen Ende als Bef estigungsbasis fiir 

wenigstens zwei mit Abstand voneinander angeordnete 
Turscharniere (360) ausgebildet ist, 

5 12. Fahrzeugtiiro nach einem der vorhcrgehenden Anspriiche , 
dadurch gekennzeichnet , dafl der Aggregatetrager (312) 
mit einer an einer Plattenseite , vorzugsweise der dera 
Fahrzeuginnenraum zugewandten Innenseite, offenen, 
vorzugsweise gepragten Aul'nahme {yjO) Vur cinen Feaster- 

10 heberantriebsmotor (392) versehen ist mit einer von 

der anderen Plattenseite her zuganglichen Sffnung 
(390a) zum Durchtritt eines Antr iebselements , insbe- 
sondere Zahnsektors (334) , einer an der anderen Seite 
dcs Aggregatetragers (312) bef estigbaren Fensterheber- 

15 mechanik, insbesondere Fensterheberkreuzes (326) - 

13. Fahrzougture nach einem der vorhergehenden Ansprviche, 
dadurch gekennzeichnet , da3 der den Zahnsektor (334) 
tragende Arm (336) des Fensterheberkreuzes (326) an 

20 dcm Aggregatetrager (312) angelenkt ist und daB ein 

Ende des anderen Armes (340) in einem Langloch (384 M 
des Aggregatetragers (312) verschiebbar gelagert ist. 

14. Fahrzeugture nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet , 
daB der Aggregatetrager (312) im Bereich des Drehlagers 
(334b) des den Zahnsektor (334) tragenden Armes (336) 
uber ein elastisches, vorzugsweise schwingungsdampf en- 
dos Element (396) mit der AuBenwand und/oder der 
Innenwand , ggf . der Innonverkleidung (320) , verbind- 
bar ist. 

15. Fahrzeugture nach einem der vorhcrgehenden Anspriiche, 
gokennzeichnet durch wenigstens eine vom Aggregate- 
trager (312) abstohende Lasche (328c) zur Befestigung 

3b einer soitlichen Fensterscheiben f uhrung (326b) am Aggre- 

gatetrager ( :< i: ' ) . 
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16. Fahrzeugtiire nach einem der Anspruchc 11 bis 15, da- 
durch gekennzeichnet , daB das schmalere Ende dcs Aggrc- 
gatetragers (312) zur Befestigung einer Schloftanord- 
nung (jGo) abgewinkelt ausgebildet ist and mit einer 
Durchbrechung (368a) vcrsehen ist, durch die hindurch 
bei geschlossener Tiire (310) die turseiLicju Riogol- 
anordnung (368) als Toil der im Winkel {3H2) arKfc ■ 
ordneten Schlo3anordnung und die rahmensei t iqe 
Riegelanordnung im gegenseitigen Einqriff treten konnen. 

17. Fahrzeugtiire nach einem der vorhergehenden Anspruche , 
dadurch gekennzeichnet , daB der Aggregatetrager (312) 
als DruckguB-Metallteil Oder als Blechprageteil aus- 
gebildet ist. 

18. Fahrzeugtiire nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Aggregatetrager (312) zumindest an seinen bei- 
den Langsrandern mit je einer Verstiirkunq , vorzugs- 
weise in Form einer U-Prof il-Randleiste (382) versehen 
ist . 



19. Fahrzeugtiire nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Aggregatetrager (312) 
mit der vorzugsweise als durchgehendes Kunststoff- 
25 teil, am besten aus SMC gebildeten Innenverkleidung 

(320) verschraubbar ist, vorzugsweise mittels in die 
Innenverkleidung (320) eingegossener Schrauben {396c) 
Oder Schraubhiilsen (394b) . 

30 20. Fahrzeugtiire nach einem der vorhergehenden Ansprviche, 
dadurch gekennzeichnet, daB am Aggregatetrager (312) 
wahlweise ein Fenstcrheber-Motorantricb (392) oder 
-Handkurbelantrieb (392*) anbringbar ist. 

35 21. Verfahren zur Herstellung und Montage einer Fahrzeug- 
tiire, insbesondere Automobiltiire , nach einem der vor- 
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^ hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet , dafi man 

in einer SeitenmontagestraBe den Aggregatetrager mit 
Einbauaggreyateteilen vormontiert, insbesondere mit 
eincm Fcnsterheber versieht, und anschlieJiend mit der 
Innenwand, ggf- der Innenvorkleidung , vorzugsweise auch 

5 

mit der AuBenhaut , verbindot, und daB man dieses TeiL 
der Karosserie in der MauptmontagestraBe zufuhrt, 
endmontiert und justiort. 
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Fahrzeugture 



Zusatz zum cieutschen Patent Patentanmclclung Nr. ;.;^ 09 03 



Die Erfindung betrifft eine Wciterbildung des Gegenstands 
des deutschen Patents . . Patontanmeldung Nr.3P- 09 032. S 

Gegenstand dieses Flauptpatentes ist u,a. eine Fahrzeugtiire r 
05 umfassend eine ggf. von einer AiiBenhaut gebiidetc AuBe:;- 

wand, eine Innenwand sowie einen zwischca _AuBGn- und Innen- 
^^"^■■ -jLD5'^Q^'^"^^Gn Oder zumindcst teilweisc die Innenwand . 
bildenden Aggregatetrager , der vor dem Zusanunenbau von 
AuBenwand und Innenwand mit Einbauaggregatcteilen , insbe- 
10 sondere einem Fensterheber versehbar und mit einer V:?r3tei- 
f ungsanordnung ausgebildet ist, die sowohl als Bef es tigungs- 
basis fur wenigstens ein die Tiire mit dem Fahrzeug bcweg- 
lich verbindendes Tiirscharnier oder dergl. als auch als Be- 
f estigungsbasis fur eine mit einer rahmensei tigen Riegelan- 
15 ordnung zusammenwirkende , mittels eines TurschJ.osses betatig 
bare tiirseitige Riegelanordnung ausgebildet ist. 

Die Ve r s t e i f u n g s a r io r rin unq^ des Aggregatotragers / die von ge- 
sonderten Verstei cungs teilen , z.B, Vcrsteif ungsrohren , ge- 
20 bildet sein kann oder die bei entspr echender Ausgestal tung 
vom Aggregatetrager sclbst gebildot sein kann, gibt dem 

i£y.!-?*L^_^i?__^P£J2£^^^'3|^^ roinc Innenvcrklcidung ohnc bosondc 

re mcchanische Fe.stigkoit auszubllden. Auch erhoht sich der 




1 Insassen-Unitailschutz , da dor Aqgrcgatetrager in der Lage 
ist sowohl seitliche Auf prallkraf te aufzunehmen als auch 
frontale Auf prallkraf te von der A-Saule auf die B-Saule 
unmittelbar zu ubertragen, was insgesamt zu einer besonders 
5 sLeifen Fahrgas tzelle fuhrt. Im ubrigen wird durch die Ver- 
wendung des Aggregatetragers der Zusaiumenbau der Fahrzeug- 
ture wesentlich erleichtert, da am Aggregatetrager , ggf. 
von beiden Aggregatetragerseiten her^, die vorgesehenen 
Einbauaggregateteilo , insbesondere der Fensterheber , bequem 

10 vormontiert und vorjustiert werden kann. Erst anschliefiend 
wird die Fahrzeugture komplett montiert, indem die AuBen- 
wand, der Aggregatetrager und die Innenwand bzw. die Innen- 
verkleidung zusammengebaut werden. Dor Materialauf wand 
fur die Fahrzeugture ist gegeniiber horkommlichen Fahrzeug- 

15 tiiren mit doi)pe Iwandig vorge f ert igtom Turkorper reduziert, 
da die Inncnhaut des Turkorpers ganz entfallt; dementspre- 
chend crniedrigt sich das Goiiamtgewicht der Fahrzeugture. 

Die Aufgabe der vorliegendon Erfindung besteht darin, die 
20 Fahrzeugture gcmafi Hauptpatent dahingehend weiterzubilden , 
daB der Aggregatetrager fur einen verbesserte^^^^^ ge^ 
geniiber seit lichen und f rontalen Auf pra^^^^ 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB die Versteif ungs- 
25 anordung auch als Bef estigungsbasis fur eine zweite, mit 
einer zweitcn rahmenseit igen Riegclanordnung zusammenwir- 
kende tursoitige Riegelanordnung ausgebildct ist. Die zwei- 
te Rioqolanordnung sorgt dafur, daB die Fahrzeugture nicht 
nur an der A-Saule an zwei Kraf teinleitungspunkten (uber 
30 die beiden Scharniere) festgelegt ist, sondern auch - bei 
geschlossencr Ture - an der B-Saule. Seitliche und frontale 
Aufprallkraf te konnen daher unter wesentlich geringerer 
Gofahr der Vcrformung dor Versteif ungsanordnung in die 
Sauli^n abgeloitet werden. 

35 

In einer boiiondcrs stabilen und dabei kos tengiinstig her- 
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1 stellbaren Ausf iihrungsf orm dor Erfinduncy ist vorcjesGlujn , 
dafl der Aggregatetrager mit zwci Versteif ungsrohrcn ver- 
sehen ist, deren eines Ende jeweils als Basis fur eines 
der Turscharniere und deren anderes Ende jeweils als Ba- 

5 sis fur eine der bcidcn Lurscitigen Riegel anordnungon 
ausgeb.ildet ist. 



Urn die im Bereich dcs Fahrzeugturrandes auf einer Blech- 
schurze oder dergl. angeordneten Turscharniere mochanisch 

10 stabil mit den im anschlieBenden dickeren Turbereich ver- 
laufenden Versteif ungsrohrcn zu verkoppeln, ist vorgesohen , 
daG das Turscharnier mit einem in das eine Rohrende einge- 
steckten Basisteil oder mit dem flach gepreBten Ende des 
Versteif ungsrohres uber eine ggf. mehrfach abgewinkeite 

15 Verbindungslasche verbunden ist. Hierbei wird vorgeschlagen , 
dai3 die Verbindungslasche und das Turscharnier auf einan- 
der gegenuberliegenden Seiten an einer am Aggregatetrager 
Oder am Turrahm.en ausgebildeten Tragschicht angeordnet 
sind. Die Verbindungslasche ist f:olglich nicht sichthar, 

20 was das Aussehcn der InnensciLc der Turc vcrbossort. 

In einer anderen Ausf uhrungsf orm der Erfindung ist das 
turseitige Turscharnierteil abgewinkelt und auf einer Kante 
eines zwischen Aggregatetrager und AuBenhaut eingcsetzten 

25 kastenprof ilartigen Turrahmens angeordnet. Diese Anordnung 
ist besonders robust, Auch kann die Verbindungslasche ent- 
f alien, wenn das turseitige Turscharnierteil unmittelbar 
mit einem in das entsprechende Rohrende eingesteckten Basis- 
teil Oder mit dem flach gepreBten Ende des Ver steif ungs- 

30 rohres verbunden ist. 



Der nach der Voj-montage der Einbauaggregateteile erfolgonde 
Zusammenbau von Aggregatetrager und Turrahmon wird erleich- 
tert durch Eingr if f sausf ormungcn des Aggrega tetragers , die 
mit komplementaren Eingr if f sausf ormungen des Turrahmens 
zusammenwirken . 
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1 Urn bei einfachem Aufbau Eur einen zuverlassigen Zusammen- 
halt cler zweiten turseitigen und rahmcnseitigen Riegelan- 
ordnunqen 7.u sorgen, wird vorgeschlagon , daB die zweite 
tiirseitigc Riegelanordnung einen von oincr Schwenkplatte 
abstchendcn Riegelbolzen umfaBt, dor boi geschlossener Ture 
in eine Bolzenauf nahme des Turrahmcns bcwegbar ist. 

In einer hicrzu alternativen Aus f; uhrungsf orm der Erfindung 
ist vorgesehen, daB die zweite turseitige Riegelanordnung 
eine schwenkbar gelagerte Sperrgabel umfaBt, die beim 
SchlieBen der Ture einen am Tiirrahmen starr angebrachten 
Riogelbolzen erfaBt und dabci verschwenkt wird und die 
in einer der SchlieBstellung der Ture entsprechenden Sperr- 
stellung bLockierbar ist. Hierbei kann vorgesehen sein, daB 
dio zweite turseitige Riegelanordnung eine an der Ture starr 
bofestLqto, ncben der Sperrgabel angeordnete, in SchlieB- 
richtung der Ture offene, don Riogelbolzen bei geschlossener 
Ture umgreifcnde Fuhrungsgabcl umfaSt. 
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Wic eingangs erwahnt , ^^aim_der_ 

s o 1 Clio r ye r St e if t au sgob i 1 do t -^-?A..£?5.?^.^5.5^,?.^ 

s_tei£ungsej 

Bei einer derartigen besonders kostenglinstig zu erstellenden, 
erf indungsgemaBen Bauform wird vorgeschlagon, daB der 
Aggregatetrager von einer langgestreckten , in sich ver- 
steiften Tragerplatte gebildet ist, welche an ihrem einen 
Ende als Bef estigungsbasis fur die turseitige Riegelan- 
ordnung und an ihrem verbrei terten anderen Ende als Be- 
f e:3tigungsbasis fur wenigstens zwei mit Abstand vonein- 
ander angeordnete Tur scharnicre ausgebildet ist. Ein in eine 
Fahrzeugture einzusetzendes Verstoif ungste i 1 , welches als 
BcfcGtigungsbasis sowohl fur cine turseitige Riegelanord- 
nung ali5 auch L'ur wenigstens zwe L mit Abstand voneinander 
angeordnete* 'LUirscharn Lore ausgebildet ist, ist zwar an 
sicli aus der US-PS .3 , 782 , 036 bekannt . Dieses Teil dient je- 
doch im Gegensatz zur Erfindung nicht als Aggregatetrager, 
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was den Material- und Montagcau f wand sowie das Turgewicht 
wesentlich erhoht. 

Es wird vorgeschlagen , dafi der Agqretfate tragc^r mit einer 
an einer Pla ttcnseite , vorziujswoiso der dcm Fahr'/euqinnon- 
raum zugewandten Innenseitie, offenen, f-irpi - j.oti Auf- 
nahme fiir einen Fensterheberantr iebsmotor vorschen ist 
mit einer von der andcren Pla t t(^nseite hot: ■/U(j:iny lichen 
Offnung zum Ourchtritt eincs Antriebselemcn ts , insbeison- 
dere Zahnsektor, einer an der anderen Scitc des Agyregate- 
tragers bef estigbaren Fensterhebermechanik , insbesondere 
Fensterheberkreuzes. Es muB dahcr lediglich der Antriebs- 
motor von der einen Seite und das Antriebselement , ggf. 
der Zahnsektor, von der andcren Seite her an dem Aggregatetr 
ger angebracht werden, wobei dann automatisch der gegcn- 
seitige Eingriff von Antr iebsmotor und Antr icbsc loment ge- 
wahrleistet ist. Die gepraqtf? Aufnahmc traqt zur Erhohung 
der mechanischen Stabilitat dor, Aggregatctragers bei, 

Zur Lagerung des Fensterheberkreuzes an dcm Aggregate- 
trager wird vorgeschlagen , daB dor den Zahnscktur tragon- 
de Arm des Fensterheberkreuzes an dem Aggrcga tetrager 
angelenkt ist und daB ein Ende des anderen Armes in einem 
Langloch des Aggregatetragers verschiebbar gelagert ist. 

Urn die Ubertragung von Antr iebsgerauschen vom Fensterhe- 
berkreuzarm auf die AuBen- und/oder Innenwand zu verrin- 
gern, wird vorgeschlagen, daB der Aggregatetrager im Be- 
reich des Drchlagers des den Zahnsektor tragenden Armes 
liber ein elastisches, vorzugsweise schwingungsdcinip t'endes 
Element mit der AuBenwand und/oder der Innenwand, ggf. 
der Innenverklcidung , verbindl:>ar ist. 



Zur Vormontage dor seitlichen Fenstorscheibonf uhrung an 
dem Aggregatetrager ist wenigstens eine von dem Aggregate- 
trager abstehende Lasche zur Befestigung der Fensterschei- 




1 benfuhrung an dem Aggregatetragcr vorgesehen. 

Ferncr wird vorqeschlagen , dali das schmalero Ende des 
Agqrijcja totraqors zur Bof es t igunq c Inr^r SchloBanordnung 
5 abqewinkclt ausgebildct ist und mit ciner Durchbrechung 
vorsehen ist, durch die hindurch bei geschlossener Tiire 
die turseitige Riegelanordnung als Teil der im Winkel 
angeordneten Schlolianordnung und die rahmenseitige Rie- 
gelanordnung im gegenseit igcn Eingriff treten konnen . 
10 Die Schlofianordnung findet ist Im Winlcel am Ende cJes Ag- 
n;i"er;n.tetr".:;;or3 rre/rcn Bench':Idi;.';uii/; ouuc VeL':5Chmutzuii,r; 
}i;e:j':liut::t . 

Es wird vorgeschlagen , daft dor Aggregatetrager als Druck- 
15 guB-Mctallteil Oder als Blcchprageteil ausgebildet ist, 
woboi dcr Aggregatetragcr an seinen l:)ej.den Langsrander^^ 
mit je einer Verstarkung vcrsehon seln knnn. Bei relativ 
nicdrigercm Gcwicht ist die erf order Licho mechanische 
Fcstigkeit des Aggregatetrager s gewahr leistet . Die Rand- 
20 verstarkung hat vorzugsweise die Form einer U-Profil- 
Randleiste . 

Die Erfindung betrifft auch ein Verfahren zur Ilerstellung 
und Montage einer Fahrzeugtiire , welches dadurch gekenn- 

25 zeichnet ist, daB man in einer SeitenmontagestraBe den 
Aggregatetrager mit Einbauaggregateteilen vormontiert, 
insbcsondere mit einem Fensterheber versieht, und anschlies- 
2*^*^^ n^it d er Innenwand ggf. der InnenvGrkleidu^^ und vor- 
zuqnwoise auch mit der AuBenhaut verbindet, und daB man 

30 diosoi; Teil der Karosserie in der Hauptmontage :''tr.'L:. e ziirilhrt, 
tMiiliiiMiil, i (M*l und justiert. Da die Vormontage in der Seiten- 
straBe durchgefiihrt wird, ergibt sich bezuglich der Tiir- 
montage in der HauptmontagestraBe eine besonders kurze 

35 

Die Krt'indung wird im folgondon an mehreren Ausflihrungs- 
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1 beispielen anhand der Zeichnung erlautert. 
Es zeigt; 

5 Fig. 1 eiriG vcreinfachte Explosionsdarstellung oiner er- 
f indungsgemaBen Fahrzcugturc ; 

Fig. 1A Ginen dem AusschniLt A in Fig. 1 en tsprcchcnderi 
Ausschnitt eincr abgcwandeiton Ausf uhrungsf orm ; 

10 

Fig. 2 eine Explosionsdarstellung einer weiteren Aus- 
f iihrungsf orm einer erf indungsgcmaBen Fahrzeug- 
tiire ; 

15 Fig, 3 eine Detaildarstellung des Ausschnitts B in Fig. 
2; 

Fig. 4 die Scharniersei to eines als Innonwand ausgebilde- 
ten Aggregatetraqers ahnlich dem in Fig, 2 darge- 
20 stcllten; 

Fig. 5 eine Ansicht entsprechend Fig. 3 auf das untere 
Ende der SchloBseite des Aggregatetrager s gemaB 
Fig. 4; 

25 

Fig. 6 eine Explosionsdarstellung einer weiteren Aus- 
flihrungsform eines er f indungsgemaBen Aggregate- 
tragers mit einem Kreuzarm-Fensterheber , einer 
Fensterscheibe sowie einem TurschloB; 

30 

Fig. 7 eine Explosionsdarstellung einer Fahrzeugtiire mit 
dem Aggregatetrdgcr gemafi Fig. 6; 



Fig . 

35 



einen Schnitt der zusammengebauten Tiire gemaB 
Fig. 7 entlang der Linie VIII-VIII; 



Fig. 



einen entsprechonden Schnitt entlang der Linie 



IX-IX; 



Fig. 10 



einen entsprechenden Schnitt entlang der Linie 
X-X; und 



Fig. 11 



einen entsprechenden Schnitt entlang der Linie 



XI-XI. 



Die Fahrzeugtiire gemaB der Erfindung zeichnet sich zum 
einen dadurch aus, dafi ihrc Fertigung wesentlich erleichtert 
ist, da die Montage und Justierung von Einbauaggregate- 
teilen, insbesondere dem Fensterheber , nicht mehr in der 
HauptmontagestraBe an der Fahrzeugkarosser ie vorzunehmen 
ist, sondern vorher z.B. auf einer Sei tenmontagestraBe 
durcl\gef iihrt werdcn kann. Der hierzu eingesetzte, in den 
Figuren mit 12, 112, 212 usw, bezeichnete Aggregatetrager 
iGt frei von ciner Scite (Fig. 2 bis 5) bzw. von beiden 
Sciton (Fig. 1 und Fig. 7 bis 11) zuganglich, so daB 

das muhsame Einfuhren der Fensterheberteile durch eine 
Einf iihrof f nung in den Innenraum einor zweischal igen Ture 
aus AuBenhaut und Innenhaut entFallt. Da der Aggregate- 
trager in sich steif ausgebildet ist (Fig. 6 bis 11) oder 
mit Versteif ungselementen versehen ist (Fig. 1 bis 5) , er- 
gibt sich nach dem Zusammenbau von AuBenhaut und als Innen- 
wand ausgebildeten Aggregatetrager (Fig. 2 bis 5) bzw. 
nach dem Zusammenbau von AuBenhaut , Aggregatetrager und 
Innenverkleidung (Fig. 5 bis 11) bzw. n:u:\i dern Zusammenbau v 
AuBenhaut, TUrrahmcn, Aggregatetrager und Innenverkleidung 
(l-'lq- 1) ein aunreichend stabilor Tiirkorper. Es ist daher 
nicht erf orderlich , die Fahrzeuqture mit einem zweischali- 
gen Turkasten aus AuBenhaut und Innenhaut auszufuhren, 
was den Ma tor iaibedarf verringert und dementsprechend das 
TiirgeGamtgewicht reduziert. Der Aggregatetrager hat auch 
noch cine woitere Funktion, namlich die der Versteif ung 
der Seitenflanke der Fahrgas tzelle . Wie noch ausgefiihrt 
worden wird, dient der Aggregatetrager als Bef estigungs- 
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1 basis einersGits fur die an der A-Saule (bei clcn Vordcr- 
turen) bzw. an der B-Saule (bci Hintcrturon) anrjcbrachtcn 
Turscharniere und zum anderen als Bef es tigungsbasis fur 
die turseitige Riegelanordnung des Tur schlosses , ggf. auch 

5 fiir eine zweite t ief er 1 i.c T:n' ie k;'';c i(.)rv!! h tn.- (J'''i% ./ iii:: 
5). Bei geschlossenen Tiiran werden daher scLtlicho Aufpral 1- 
krafte von dem steifen Aggregate trager unmilitelbar in die 
beiden Tursaulen an beidon Turenden abgolcitet. in gleicher 
Weise werden frontale Auf prallkraf te von der A-Saulc uber 
^0 <ien steifen Aggregate tragor in die B-Saule (Vordorturc) 
bzw. von der B-Saule uber den steifen Aggregatetrager der 
Hinterture in die C-Saule abgeleitet. Im folgendcn werden 
die abgebildeten Ausf lihrungsbeispiele naher eriautert. 

15 Die in Fig. 1 dargestelLte Fahrzeugture 10 besteht der Reihc 
nach von auBen nach innen aus einer Aufienhaut 14, einem 
Turrahmen 16 mit Kastenprof il , dem Aggregatetrager 12 mit 
zwei horizontalen Versteif ungsrohren 18, einer Innenver- 
kleidung 20, einem am Turrahmen 16 anzubringenden Fenster- 

20 ^ahmen 22 sowie einer Fensterscheibe 24. 

Der Aggregatetrager 12 ist bereits teilweise vormonticrt, 
namlich mit einem Kreuzarm-Fensterhebor 26 und mit seitlichcn 
Fuhrungsschienen 28 fur die Fensterscheibe 24. Der Aggregatc- 

25 trager 12 ist als Rechteck-Rahmen ausgebildet mit einer ge- 
ringfugig gegen die Horizontale geneigten zusatzlichen Mi.:- 
telstrebe 30, die als Drehlager fur ein Antriebsr i tzei 32 
sowie als Drehlager fiir den einen Zahnsektor 34 tragenden 
Arm 36 des Fensterhebers 26 dient, Ferner ist in der Strebe 

30 30 ein Langloch 38 zur Fiihrung des en tsprechenden Endes 

des anderen Armes 40 des Kreuzanr.-Fensterhebers 26 ausgeformt. 
In Bereich der vier Rahmenecken des Aggregatetragers 12 
ist jeweils ein zur AuBenhaut 14 hin vorstehender Prage- 
vorsprung 42 gepragt , welchen komplcmentare Eingr if f saus- 

35 formungen 44 des Rahmens 16 entsprcchcn. Dies erleichtcrt 
den lagegenauen Zusammcnbau von Aggregatetrager 12 und 



Turrahmen 16. Die Pragevorsprunge 42 dienen ferner der 
Aufnahme der entsprechenden Enden der Ver steif ungsrohre 
18 von der Aggregatetragcr-Innenseite her. Dies reduziert 
die Dicke der Fahrzeugture 10. Wie Fig. 1 zeigt, sind die 
hohlzylindrischen Vers tci f ungsrohre 18 jeweils an beiden 
Enden Clach gcpreftt. Diese Abf lachunt|en 46 sind mit jeweils 
zwoi Lochern 48 versehen in Flucht mit entsprechenden Lo- 
chern 50 und 52 des Aggregatetragers 12 bzw. des Rahmens 
16 sowie in Flucht mit nicht naher dargestellten Einschraub- 
hulsen an der AuBenseite der Innenverkleidung 20. 

Nach Einhangen einer am unteren Rand der Fensterscheibe 
24 angebrachten Hebeschiene 54 an die entsprechenden Enden 
der Arme 36 und 40 des Fensterhebers 26 und Einfadeln der 
Fensterscheibe 24 in die soitlichen Flihrungsschienen 28 
und c|gf. erforderlicher Jus t ierung , z . B . dor Fuhrunqsschie- 
nen 28,kann der Aggrega totrager 12 zur weiteren Verarbei- 
tui\q ontwedor mit der VerklcLdung 20 untor Zwischenlage 
dor Vorstoi f ungsrohre 18 zusammengebaut werden oder mit 
dcm Turrahmen 16, welcher ggf. vorher oder auch anschlieBend 
mit der AuBenhaut 14 versehen wird. Es besteht jedoch auch 
die Moglichkeit nach der erfolgten Vor just ierung des Fen- 
sterhebers 26 samt Scheibe 24 am Aggregatetrager 12 die 
Telle Turrahmen 16 (ggf- samt AuBenhaut 1 4) , Aggregate- 
trager 12 samt Versteifungsrohren 18 und Innenverkleidung 
20 gleichzeitig zusammenzuf ugen und aneinander zu befesti- 
gcn, z.B. durch Einfuhren entsprechender Schraubbolzen 
von dor AuBenseite her in die mitoinander fluchtenden 
Lcichcr 52, 50 und 48 und die nicht naher dargestellten 
Einschrauhhulsen der Innenverkleidung 20. Bei diesem Mon- 
tageschritt odor auch vorher kann, falls bei dem ent- 
sprechenden Turtyp erv/unscht, der Fensterrahmen 22 mit 
dcm Turrahmen 16 vcrbunden werden. Hierzu ist der Fenster- 
rahmcm 22 an soinen beiden Enden mit gabclartigen Be- 
fost igungslasclien 56 versehen, die jcvN/eils einen entspre- 
chenden BeEcstigungsvorsprung 58 des Turrahmens 16 um- 
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1 greifen. Zur gegenseitigen Befcstigung sind lediglich Dc- 
f estiqungsbolzen , insbesondere Nietbolzen, durch ontspre- 
chende miteinander fluchtende Durchgangslocher der Laschen 
56 und Vorsprunge 58 zu stGcken und zu Pixiercn. 

5 

Die beiden Versteif ungsrohre 18 sind mit ihrcm in Fig.l 
vorderen Ende jcweils mit oinom Turscharnier 60 vorhun*:icn 
und zwar jeweils uber einc mchrfach abgc^winkel te Vcr- 
bindungslasche 62. Dicse vorlaufen jeweils auf dcr AuBcn- 

10 seite des Turrahmens 16 und sind daher bei f ertigmont ier- 
ter Tiire 10 nicht sichtbar. Die Scharniere 60 sind auf 
einem vom eigentlichen Kastenprofil des Turrahmens 16 
seitlich abstehenden^ schurzenahnlichen Blechabschnitt 64 
angeordnet. Die sich zwischen den Lochern 52 und den Schar- 

15 nieren 60 jeweils erstreckenden Verbindungslaschen 62 sind 
dementsprechend angenahert Z-formig abgewinkelt. Sie sind 
mit nicht dargestellten Def estigungslochern versehen, die 
mit den Lochern 52 fluchton. Ferner sind sic in nicht dar- 
gestellter Weise mit don Scharnieren 60 starr vcrbunden, 

20 z,B. durch den Blechabschnitt 64 hindurcVi verschraubt. 
Die erwahntcn Schraubbolzen zum Verbindcn cler Tcile 16, 
12 und 20 werden demnach zuerst durch die crwahnten Locher 
der Verbindungslaschen 62 gesteckt und sorgen schlieBlich 
fiir eine starre Verbindung zwischen den Laschen 62 und den 

25 Versteif ungsrohren 18. 



Die Innenverkleidung 20 ist mit einem in Fig. 1 mit unter- 
brochener UmriBlinie schematisch angedeuteten TurschloB 66 
versehen, welches jedoch nach dem Zusammenbau der Telle 16, 
30 12 und 20 uber die entsprechenden , durch die Locher 52, 50 

und 48 gestecktcn Bolzen unmittelbar mit dom oboren Vcrstei- 
fungsrohr 18 verbunden ist, so da(S sich ein diroktcr Kraft- 
ubertragungsweg vom I'urschloB 66 bzw. der tiirscitiqcn Riegcl 
anordnung 68 (z.B. SchlieBkonus oder dergl.) uber das obe- 
35 re Ver stei f ungsrohr 18 und die obere Verbindungslasche 62 
zum oberen Scharnier 60 ergibt. Ein weiterer derartiger 



Kraf tiibertragungsweg ergibt sich zwischen einer unterhalb 
der Riegelanordnung 68 angeordneten zweiten Riegelanordnung 
70 uber das untere Versteif ungsrohr 18 und die untere 
Verbindungslasche 62 zum unteren Tiirscharnier 60. Die zwei- 
te Rieqeianordnung 70 entspricht der in Fig. 3 dargostellten 
und im foigenden noch nahcr erlautertcn Riegelanordnung. 

Zu orwahncn ist noch, daB die Innenverkleidung 20 aus 
SMC, d.h. aus einer Kunstharzmat te aus glasf aserverstarktem 
Polyesterharz gebildet sein kann, was ein vorteilhaft nied- 
riges Gewicht ergibt. Ferner kann die Innenverkleidung 20 
auf der Innenseite mit einer Schaums tof f polsterung ausge- 
bildct sein. Man erkennt in Fig. 1 unUer anderem eine 
Fensterheberhandkurbel 72, die nach dem Zusammenbau der 
Telle 12 und 20 auf der Welle des Ant riebsritzels 32 sitzt. 
Anstcllc eines Ilandkurbelantr iebs kommt naturlich auch ein 
Motoran trleb , insbesondere Elektromotorantrieb , in Frage , 
wie am Ausf uhrungsbeispicl gemali Fig. 7 bis 11 noch ausge- 
fiihrt: werden wird. Bei der in Fig. 1 dargestell ten Ausflih- 
rungsform der Erfindung wird der Fensterheber 26 mittels 
eines Handkurbelantr iebs ( Antr iebsritzel 32, Handkurbel 72) 
angetriebcn. Anstelle eines Handkurbelantr iebs kommt jedoch 
auch ein Motorantr ieb , insbesondere Elektromotorantrieb, 
in Frage. Die Entscheidung iiber die Art des Antriebs kann 
zu einem relativ spaten Zeitpunkt vorgenommen werden, da 
an den Aggregatetrager 12 wahlweise der Handkurbelantrieb 
Oder der Elektromotorantrieb montiert werden kann und da 
der Aggregatetrager 12 bis kurz vor dem Verbinden von AuSen- 
haut 14 und Innenverkleidung 20 wonigstens von einer Seite 
her gut zuganglich ist. Nach dor weitgehend automat isierten , 
insbesondere durch Indus trieroboter durchgef iihrten Montage 
der Einzelteile der Tiire 10 kann demnach in der letzten 
Zusammenbauphase entsprochencl dem Kauferwunsch der bestellte 
Fensterhoberantr ieb cingebaut werden, ebenfalls mit, Hilfe 
des Industr ieroboters . 
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' in der 1„ Fi,. u dar.e.t.Uten Abwandlun, ontfanc, o,. 
be.don V„M„aun„sIasc„on C2, die b„,„c„ Tn.3.„.,„ L 
60 , von doncn u„t«c in Fi,. dnr^ctcllt ist, o.or- 

naib dar Loche. ,2 ,,h«n» u b.t.sti.t .ind u„., nU, 

Flq. . eiuch,o„. „c™i,. dl„ schornior. GO' <„,„„ocl, in d..,, 
Z"i=che„ de,„ schiir^.nformiaon Blechab.chn i tt 64 ..,nd d-,.' ' 
eigentlichon Kast^nproEil do. „3h„o„., „; .oMideton R^u. 
h.ne.„roichen. i.t da, tUr„o,,:i,o Sch.-,rnicrtoil ont- 
10 sprochond dem Kaatennrofil ab„o.„ic.t und au£ die ontapre- 
chende Kant. 63 d=s KastenproEils aafj.sotzt. Bei fertL- 
montierter TUre ist das TUrscharnie. 60' Ubcr die entsoL- 
chenden Befestigungsbolzon dirokt mit don, iowoilKjen V^- 
steifungsrohr verbunden. 

15 

Anstelle einer gelcnkicen Verbindung .wischen Tare und 

Karosscrie komn,t auch ..n. cine Vorbindung nach Art oiner 

Schxeboturo in Kra-To , wobei dann an.tcMc d-r Sc.-harn Lure 

60 demcntrsprnchcnde Schiobc tUi:-r3osc:hla.,. to L.1 .u trctcn 
20 haben. 



Die xn Fig. 2 dargostoilte Fahrzougture 110 untcrscheidot 
sxch von der gemafJ Fig. 1 hauptsachlich dadurch, da.i dor 
Aggregatetrager 1 1 2 mit der Innenverkloidung sowie mit den 

25 beiden in Fig. 2 abgebrochen und mit unterbrochener U>.i6- 
Ixnie angedeuteten Versteif ungsrohren 118 integriert ist 
Der Aggregatotrager 112 kann aus SMC gefertigt sein, da 
dxe beiden Verstaif ungsrohro 118 £ur die erf order 1 Ichc Stex- 
figkeit der TUre 110 sorgen . Die Rohrc 118 konnon von vorno- 
herein eingegonson scin odor nachf.ra-, 1 ich in on f sprochnndc 
zylindrischc Durchgango oingonot.t wcrdon. Dor :,n t unLor- 
brochener UmriflUnio angedeutotc Kreu.arm-Fensterhebor 
126 wird von der AuBenseite des mit der Innenverkleidung 
mtegrxerten Aggrega tetragers 112 montiert. Die beiden 

35 Turscharniere 160 sind entsprechend den Scharnieren 16 

in Fig. 1 ubor Vorbindungslaschen 162 mit den Versteifungs- 



rohrcn 118 verbunden. Die Abflachungen 146 an den Rohren- 
den sind in diesem Falle unmittelbar mit den Laschen 162 
vernietet, verschraubt oder verschweiBt. 

Am in Fici. 2 rechts obun lieqenden Ende des oberen Ver- 
jstcirunqsrohrci^. 118 ist ontsprechend Fiq. 1 cine obere 
Riegclanordnung 168 herkommlichen Aufbaus befestigt. Die 
unterc turscitige Riegelanordnung 170 ist in Fig. 3 naher 
dargestellt. Sie besteht aus einer Schwenkplatte 170a, die 
von dor in der Tiirebene liegenden Abflachung 146 senkrecht 
zum Turinncrcn hin absteht und an der Abflachung 146 urn 
eine vertikale Schwenkachse 170c in Richtung des Pfeiis C 
in Fig. 3 urn einen relativ kleinen Winkel verschwenkbar 
ist. Die Schwcnkbewegung kann uber einen nicht dargestellten 
Vcrbindungsmechanismus vom TurschloB her ausgelost warden. 
Von dor Schwenkplatte 170a steht senkrecht ein Riegelbolzen 
170d ah in Richtung weg von der Tiire 110. Am abgebrochen 
anqcdouteton Tiirrahmen 174 an dessen Innenumf angsf lache 
ist oine rolativ flacho, zur Fahrzeugaufienseite hin offene 
Vertiofunq 174a ausgeformt, deren Seitenrander 174b als 
EinwcLsungsf lachcn flir die abgerundete Schwenkplatte 170a 
dicncn, und deren Vertief ungsboden 174c mit einer -Aufnahme- 
bohrung 174d fur den Riegelbolzen 170d versehen ist. Beim 
SchlieSen der Tiire 110 gelangt die Schwenkplatte 170 in 
die Verticfung 174a; in der SchlieBstellung der Ture 110 
rastot dor Riegelbolzen 170d in die Eohriin>': 174d 
ein. Zum offnen der Ture 110 wird bei Betatigung des 
Turschlosses die Schwenkplatte 170a von der Vertief ung 
174a weg geschwenkt, bis der Riegelbolzen 170d auBer Ein- 
grlff mit der Bohrung 174d gelangt. Die Ture kann dann 
qeoffnct werdcn. 

Did nacli der Montatjo und JusticLung der, Fonsterhebers 126 
OL-folqcndc ru}t-'e-;tigung der AuBonhaut 114 am Aqgreaatetrager 
112 unterscheidot sich von der Befestigung der AuBen- 
haut 14 am Tiirrahmen 16 gemaB Fig. 1. Im letzteren Falle 
wird die AuBenhaut 14 an ihren Randern mit dem Rahmen 16 
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1 verfalzt, wohingcgen bei der Ausf iihrunqsf orm qcinaB F.lq. 2 
die AuBenhaut 114 mit dem inteqrierten Aqgrcqa t.otiraqor 
112 verklipst wird, wie in dem Hauptpatent PaLont- 
anm.eldung Nr. ;:;2 O') 052,0 nilhor erlUutort ir;t. Wan Grjconnl; 

5 Fig. 2 eine Reiho von Aufsteckklinste Lien 176, die beim 
Zusammenbau von AuBenhaut 114 und integriertom Aqgrcfjate- 
trager 112 in das U-Corrniqe Randprofil 178 i\QS Acjqroqate- 
tragcrs 112 einqrelfcn, 

10 Ein derartiges im Querschnitt U-formiger, RandproTil 278 

ist bei der in der Fig, 4 und ^3 abgebrochon dargestelltcn 
weiteren Ausf iihrungsf orm einer Fahrzcugturc 210 besser er- 
kennbar. Die in Fig. 4 dargestellte Scharniersei te der 
Fahrzeugtiire 210 unterscheidet sich von der Scharnierseito 

15 der Fahrzeugture 110 gemaB Fig. 2 lediglich darin, da6 die 
Verbindungslaschen 262 zwischen den Scharnieren 260 und 
den Versteif ungsrohren 218 nicht unmittelbar an Abflachungen 
146 gemafi Fig. 2 sondern an Basistcilen 280 angebracht sind, 
die 2um einen aus einem in das jewcilige of dene Verstei- 

20 f ungsrohrende eingeschobonon Zylindcrabschn Lt t 280a sowie 
eine von diosem Abschnitt ablaufcndcn Tiasclichabschn i 1 1: 
280b bestehen. Dioser abgewinkclte Laschenabschn itt 280b 
ist mit der jeweiligen Verbindungslasche 262 starr ver- 
bunden , insbesondere vernietet oder verschweiBt. Diese 

25 Ausf iihrungsf orm bringt den Vorteil mit sich, daR das 

Versteif ungsrohr 218 von evtl. Abflachungen ungehindert 
in eine entsprechende zylindrische Aufnahme des integrier- 
ten Aggregatetragers 212 einsetzbar ist. AnschlicBend 
ist das jeweilige Basisteil 280 einzuschieben und mit der 

30 Verbindungslasche 262 zu verbinden. 

Das untere Versteif ungsrohr 218 ist ebenso wie das Ver- 
steif ungsrohr 118 gemafi Fig, 2 und 3 an seinem tiirschloB- 
seitigen Endc mit einer unteren Ricgelanordnung 270 
35 versehen. Diese besteht aus einer gabelartigen Riegel- 

platte 270a sowie einer Sperrgahcl 270b, die an der Riegel- 



plattc 270a angelenkt ist (Gelenkbolzen 270c) und uber 
ein nicht clargestelltes, mit dem TurschloB verbundenes Ge- 
stange in der mit strichpunkt ierter UmriBlinie angedeu- 
tcten Sperrstollung 270b' bci geschlossener Ture 210 
festlcMj- Lind wieder losbar ist. Hie Riegelplatte 270a ist 
niiL oinein iu.;nkrecht abs tohondcn Zy lindorabschni 1 1 270d 
verschon, (iv.r wiederum Ln das untorc Versleif ungsrohr 218 
eingast'.ec:kt ist. An der Innonumfangsf lache des Turrahmens 
274 ist wiederum eine en tsprcchende Vertiefung 274u zur 
Aufnahme der zur Tiirinnenseite hin offenen gabelartigen 
Riegelplatte 270a ausgebildet. Vom Vert ief ungsboden 274c 
steht ein Riegelbolzen 274d senkrecht ab , der beim Schlies 
sen der Ture von der gabelartigen Riegelplatte 270a sowie 
von der Sperrgabel 270b umgriffen wird. Im Laufe der wei- 
teren Schl LeBbewogung dor Ture 210 verschwenkt die Sperr- 
gabel 270b in Fig, 5 im Uhrzc ige rs inn bis sie schlieBlich 
ihro boreils crwahnte Sperrstollung 270b' mit nach unten 
offcner (.^abol oinnlmmt. Es ir,t o C f ens Lch 1 1 ich , daB die 
TLirc 210 solanqe nicht gooff not wordon kann , v/ie die Sperr 
qabol 270b in dieser Sperrstollunq 270b' durch das Tur- 
schloB arrotiert ist. Urn die Ture 210 wieder offnen zu 
konnen, muB lediglich die Blockierung der Sperrgabel 
270b aufgehoben werden. 

Die in den Fig. 6 bis 11 dargestellte Fahrzeugture 310 
zeichnet sich durch besonders geringos Gewicht aus , da 
der Aqgregatetrager 312 lediglich von einem relativ 
schmalen, einstiickigen Blechprageteil gebildet ist, wel- 
ches durch en tsprechendes Prof il-Pragen in sich ver- 
stoift ist, so daB gesondcrte Verstei f ungselemente ent- 
f alien konnen. Wie den Soimitten gemiiB Fig. 8 bis 11 
doulJ ich ZM entnehmen ist, ist dor Aqgregatetrager 312 
mil oiner uinlaufenden U-Prof il-Randlo iste 382 versehen. 
An :,u»inom schloBso i t igen , in Fig. 6 rechts oben liegenden 
Undo Lst due Acjgroqatetraqer zur TurauBenseite hin recht- 
wlnklLq ab<!Oboqca. In den Winkol 382 wird ein TurschloB ?. 
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1 eingesetzt und mittels niclit darqosfcol I tor Bo f c;j t i.qunq.s- 
schrauben am Agcfreyatotraijor befcstiqt, die Bcf cr,t:iquncfij- 
looher 320a zu bciden SoiLen dcr Winkclkanto ciurchno t zcn , 
Eine am TurschloB 320 ausqebildoLc turscitiffn lUocfGlanord- 
5 nung 368 in Form eincs RiegeihakGns liegt im Bcreich Giner 
Durchbrechung 363a in der Kantc des Winkels 382 ; die tilr- 
seitige Riegclanordnunq 368 kann daher mit cincr nicht: dar- 
gestelltcn rahmensGitigen Riegclanordnunq zusammenwirken . 
Der Aggregatotrager 312 hat im Bereich des Turschlosses 
10 lediglich eine vertikale llohe , die dor des Turschlos- 

ses 320 entspricht. Dor sich zum riogelsei tigcn Aqnrcgate- 
tragerende bin for tsctzondu Abschnitt di^s Acjcj rega t e t ragors 
312 ist sogar noch schmaler gehaiten und dariiber hinaus 
mit horizizontalen Langlochern 384 mit profiliertem Lang- 
lochrand versehen, was zum einen das Gewicht dGS Agqre- 
gatetragers 312 verringert und zum anderen dessen Stcifig- 
keit erhoht. Vier dcrartigc Langlocher 334 sind in den 
Fig. 6 und 7 erkennbar; eines dieser Langlocher, das 
Langloch 384* ist schmalGr gehaiten und dient als Fuh- 
20 rungslangloch filr einon Arm 340 eines Kreuzarm-Fcnstor- 
hebers 326. Im Schnitt qemafi Fig. 10 erkcnnt man einen 
mit dem Ende des Arme^j 340 vornioteten Bolzcn 386, wol- 
cher das Langloch 384' aurchsotzt; der Aggreqa tet raqer 
312 ist im Bereich des Langlochii 384' zwischcn ein r.lolt- 
25 stuck 386a sowie eine Andruckschcibe -38Gb eingespannt, 
welche beide Telle vom Bolzen 386 getragen werden. Das 
Gleitstiick 336a ist in axialer Richtung f ederelastisch , 
so dafl Schwingungen zwischen dem Arm 340 und dem Aggre- 
gatetrager 312 federnd abgedampft werden. Das Langloch 
30 384' bildet daher eine mit dem Aggrega tetrager 312 inte- 
grierte Fensterhcber-Glei tschiene . 

Der mit einem Zahnsektor 3 34 vcrschone andere Arm 3 36 des 
Kreuzarm-Fenstorhebors 326 1st obenfalls am Aqgregato- 
35 trager 312 gelagert und zwar uber einen in Fig. 6 nicht dargestell- 
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1 ten i:)rGhlaqerbolzen , der sowohl eine Lageroffnung 334a 

im Scktorzentrum als auch eine Lageroffnung 334b im Aggre- 
gatctrager 312 durchsetzt. Die beiden anderen Enden der 
Armc 336 und 340 sind in iiblicher Wciise mit einer Ilobe- 
5 schiobe 388 verbundcn, woboi der Arm 340 an der Hebe- 
schione 38H anqelenkt und der Arm 330 in einer Lan«TS- 
nut 388a lanqsverschiebbar ist. An dor Hebeschiene 3^^8 
wiedcrum Ist ein U-Profil 388b am unteren Horizontal • 
irand der Scheibe 324 beim Zusammenbau zu befestigen. 

\Q Zwei scitliche Fiihrungsschienen 328 der Scheibe 324 

sind im Dercich ihrer Langenmitte jeweils mit einer Ver- 
bindungslasche 328a versehen zur Befestigung am Aggregate- 
trager 312. Die turschloBseitige Bef es tigungslasche 328a 
wird am umgebogenen Ende des Aggregatetrager s 312 fest- 

i5 qeschraubt, festgenietot oder punktverschweiBt ; die tur- 

r Leqol.^u:? i t i<ic Do f es t itfuncfs lascho 328b wird an einem ausge- 
kl.ink ton, ancicnahcrt dre ieckfif ormiqen Lapptm 328c be^estiqt, 
dor (jomaB Flq. 8 im Beroicli oinor qepragton Aufnahme 
3*)0 L'iir oincn Fcnsterheljcr-Elektromotor 392 ausgeklinkt 

20 ist. Wie Tig. 6 zeigt, ist die Aufnahme 390 zur Innen- 
seite des Aggregatetriigers 312 hin offen; der Elektro- 
motor 392 wird dementsprechond von der Innenseite her 
in die Aufnahme 390 eingesetzt. In Fig. 6 erkennt man 
ferner einen Durchtr itt sschlitz 390a in einer zur Tur- 

25 ebene senkrechten Seitenwand 390b der Aufnahme 390. Diesem 
Schlitz 390a liegt ein in den Figuren nicht erkennbares 
Antriebsr itzol des Elektromotors 392 gegeniiber; bei der 
Montage des Hobekreuzes des Fensterhebers 326 am Agqre- 
qaLetraqer 312 (Drehl aqerunq des Arms 336 in der Tiager- 

30 r»ffnunq 334b sowie lancfsversch iebl iche Latjerunq des Arms 
340 im fianqloch 384') qreift der Zahnsektor 334 durch 
den Sch] it'/ 390a hindurch in das Antr iebsritzel ein. Da- 
bei ist das Ilei^ekreuz von der der Auflenhaut 314 zuge- 
wandt<?n AaBonr;(?ite des Aqgregatc^tragers 312 zu montieren. 
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1 Zu den beiden Turscharnieren 360 hin verbreitort sich der 
Aggregatetrager 312 allmahlich, bis er im Bcreich der Schar- 
niere 360 eine dem Scharnierabstand entsprechcndo Ilohe auf- 
weist. In Richtung zu den Scharnieron 360 hin ist dor Aggrcqa- 

5 tetrager 312 stufenartig gepragt, so da3 das die eigentlicho 
Scharnierbasis biidende Ende dcs Aggregatetrcigors 312 beim 
Zusammenbau mit der AuBenhaut 314 an der AuBenhaut aniiegt. 
Wie Fig. 6 zoigt, ist das verbreiterte Aggregatct ragercnde 
mit jeweils zwei Bef estigungslochern 360a zur unmittelbaren 
Befestigung der Scharnierc 360 versehen. Dicse Locher konnen 
horizontale Langlocher sein, urn eine entsprechcnde Justie- 
rung der Scharniere 360 zu ermoglichen. 

Nach der Montage und Ein just ierung des Fensterhebers 326 am 
^5 Aggregatetrager 312 gemaB der Explosionsdars tel lung in 

Fig. 6 wird die Innenverkleidung 320 mit dem Aggregatetrager 
312 verschraubt, wie den Fig. 1, 9 und 11 zu cntnehmon ist. 



Zwei in Fig. 11 erkennbare, senkrecht ubereinander 1 iegcnde 
20 Befestigungsschrauben 394 durchsctzen zwischen dem Langloch 
384' und dem abgewinkelten schmalen Aggrega tetragerende 
im Boden der oberen bzw. unteren U-Prof il-Randleiste 382 
vorgesehene Bef estigungslocher 394a; in diesem Bereich 
sind die U-Prof il-Randleisten 382 geringfugig verbreitert. 
25 AnschlieBend greifen die Schrauben 394 in Einschraub- 

hulsen 394b ein, die in kegelstumpf ahnliche Verdickungen 
394c an der Auflenseite der Innenwand bzw. der Innenverklei- 
dung 320 aus SMC angegossen sind. 

30 Im Bereich des Drehlagers fur den /.ahnsektor 334 ist cine 
weitere Bef estigungsstclle dor. Aggregate tragors 312 an der 
Innenverkleidung 320 vorgesehen. Ein schwingungsdampf onder 
Gummizylinder 396 ist gemafi Fig. 9 zwischen dem Aggrega- 
tetrager 312 und der Innenverkleidung 320 eingesetzt und 

35 an beiden Stirnseiten jeweils mit einer auf vulkanisierten 
Befestigungsplatte 396a und 396b versehen. Die in Fig, 




1 9 rechte Platte 396b ist mit der Innenverkieidung 320 
dadurch verbunden, daB ein in die Innenverkieidung 320 
. eingeqossener Schraubbolzen 396c in ein Innengewinde der 
Platte 396b eingreift. Die andere Platte 396a ist mit einem 

5 Schraubbolzen 396d versehen, der cine entsprechende Off- 
nung des Aggreqatetragers 312 durchsetzt und auf den eine 
Mutter 396e zum Festlegen des Aggregatetragers 312 aufge- 
schraubt ist, Auf diese Weise erhalt man eine Schwingungs- 
entkopplung zwischen dem Arm 336 des Fensterhebers 326 
10 und dem Aggregatetrager 312. Auftretende Schwingungen 
zwischen bcidcn Teilen werden abqedampft. 

SchlieBlich ist der Aggregatetrager 312 noch mittels zweier 
in Fig. 8 erkennbarer Schraubbolzen 396 oberhalb und unter- 
15 halb der Aufnahme 392 an der Innenverkieidung 320 befestigt. 
Entsprechend den Schrauben 394 gemaB Fig. 11 sind die Schrau 
ben 396 wiederum in Locher am Boden dor beiden U-Profil- 
Randleisten 382 eingesetzt und in eingcgossene Einschraubhul 
sen der Innenverkieidung 320 eingeschraubt . 

20 

Das sich ergcbonde Bauteil aus dem Fonsterheber 326 
samt Schcibe 324 tragendem Aggregatetrager 312 sowie 
mit diesem verschraubter Innenverkieidung 320 wird an- 
schlieBend mit der Aufienhaut 314 versehen, was entweder 
25 ebenso wie die vorangegangenen Montagoschr itte in einer 
SeitenmontagestraBe vorgenommen werden kann oder an 
der Rohkarosserie in der HauptmontagestraBe . 

In eincr nicht dargostell ten alternativen Ausf iihrungsf orm 
30 auch nach dem Anbringen von Fensterheber und Fen- 

sterhcbcrmotor am Aggregatetrager dier.er zuerst mit der 
entsprechend ausgebildeten AuBcnhaut versehen und 
erst anschlicBcnd in der Seitcnmon taqes tra Be oder in der 
liauptmontaqes traBe die Innenvork leidunq zugef uhrt . 

35 

Auch bei dor er f indungsgemaBcn Aus fiihrungs form gomaB Fig. 
0 bis 11 besteht die Moglichkeit wahlweiso anstelle des 
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1 Fensterheber-Elektromotorantriebs (Elektromotor 392) cinon 
Handkurbelantrieb 392' einzubauon, welchcr in Fig, 6 
mit unterbrochener UmriBlinie angedcutot isL. Der Antricb 
392' wird hierbei ebenfalls in die Aufnahme 390 eingesetzt. 

5 Die am SchluB von der AuBensGite der Innenvcrkleidung 320 
her auf zusetzende Handkurbei ist in Fig. 6 mit 372 be- 
zeichnet. Die Entscheidung daruber, welcho Antriebsart 
fur. den Fensterheber 326 eingesGtzt werdon soli, muB erst 
vor der Verbindung von Aggrcgatetrager 312 und Innenvcr- 
10 kleidung 320 erfolgan. 
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